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VORRICHTUNG ZUR FORDERUNG VON STUCKGUTERN 

10 Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Forderung von 

Stiickgutern, insbesondere eine Vorrichtung zur Forderung- 
und Sortierung von Stiickgutern, bei der Langs einer Forder- 
bzw. einer Sortiers trecke auf einanderf olgende Forder- bzw. 
Sortiereinrichtungen gefiihrt und mittels wenigstens eines 

15 an einem entlang der Forder bzw. Sortierst recke umlaufenden 

und an den Fordereinrichtungen befestigten Antriebsband 
angreifenden Reibrades antreibbar ist. 

Es sind eine Vielzahl von Fordervorrichtungen mit und ohne 
Sortiereinrichtungen bekannt geworden. Solche Einrichtungen 
bilden haufig ein umlaufendes, endloses System. Dabei 
werden als Endlosf ordermittel uberwiegend Ketten oder 
Keilriemen als Zug- und Tragorgane eingesetzt. Derartige 
Vorrichtungen sind beispielsweise aus der DE 198 01 706 A 
25 und der DE 100 13 332 A bekannt geworden. 

Ein wesentliches Merkmal von kombinierten Forder- und 
Sortiereinrichtungen ist es, daft zu der Forder funkt ion eine 
Ausschleusf unktion hinzutritt, also daft eine Verteilung der 
30 zu sortierenden Stuckguter auf die gewunschten Zielstellen 

statt findet , wobei der Ausschleusmechanismus mit den 
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Fordermitteln umlauft. Derartige Sortieranlagen konnen in 
Kippschalen-, Quergurt- unci Gleit schuhsortierer unterglie- 
dert werden. 

Die Sort iereinrichtungen sind an Fordereinrichtungen 
befestigt, die wiederum mittels Deichseln und dergleichen 
gelenkig miteinander verbunden sind. Um auch eine Bewegung 
und Fiihrung der Fordermittel- und Sortiereinrichtungen im 
Raum zu ermoglichen, sind die Gelenkverbindungen derart 
gestaltet, daft sowohl horizontale als auch vertikale 
Bewegungen der Forder- und Sortiereinrichtungen zueinander 
moglich sind. 

Eine Transport- und Sort iervorrichtung der Eingangs genann- 
ten Art ist aus der DE 29 05 313 C2 bekannt geworden. Dabei 
werden auf einanderf olgende Forderwagen mittels mehrerer 
Reibrader angetrieben, die an einem entlang der Forder- 
strecke umlaufenden und an dem Forderwagen befestigten 
speziellen Antriebsband angreifen . 

Der Forderwagen besteht aus einer schmalen, U-formigen 
Stutze mit einer vertikalen Nut zur Aufnahme des vertikalen 
Antriebsbandes, wobei der Forderwagen an dem in der Nut 
auf genommenen Antriebsband mittels die Stutze und das 
Antriebsband quer durchset zenden Bef estigungsbolzen 
befestigt ist. Durch diese Konstruktion kann es insbesonde- 
re bei langen Umlauf f orderstrecken, hohen Forderbelastungen 
bzw. hohen Zugkraften und/oder erhohten Temperaturen zu 
erheblichen Langendehnungen des flexiblen Antriebsbandes 
kommen, mit der Folge von Storungen, bis hin zu einem 
kompletten Ausfall der Fordervorrichtung, zumindest jedoch 
sind haufige f d. h. kurze Wartungsintervalle notwendig. 
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Das flexible Antriebsband mufi> entlang seiner gesamten 
Umlaufbahn durch eine Vielzahl von paarweise angeordneten, 
vertikalen Fuhrungsrollen gefiihrt werden, urn eine Knickung 
des Antriebsbandes und eine ruckartige Bewegung der 
Forderwagen, insbesondere bei engen Kurvenradien zu 
vermeiden . 

Ferner muft bei dieser Konstruktion ein spezielles 
Antriebsband mit einem umlaufenden Wulst verwendet werden, 
der an den mit ent sprechenden unteren Abschragungen 
versehenen paarweisen Fuhrungsrollen abgestutzt gefuhrt 
werden muli, um eine unerwiinschte Bewegung des Antriebsban- 
des nach oben zu verhindern. 

Schlieftlich verhindert das dort vorgesehene Antriebsband 
aufgrund seiner grofren Ausdehnung in vertikaler Richtung 
das Durchfahren von Vert ikalkurven, so daft eine Anwendung 
dieser Transport- und Sortiervorrichtung auf horizontale 
Forderstrecken beschrankt ist. 

Diese Konstruktion ist aufwendig und fuhrt zu einem 
erhohten Verschleift in Verbindung mit einem noch immer 
vergleichsweise hohen Gerauschpegel und hat deshalb in der 
Praxis keine Anwendung gefunden. 

Demgemafr ist es eine Aufgabe der Erfindung, eine Vorrich- 
tung zur Forderung von Stiickgutern, insbesondere eine 
Vorrichtung zur Forderung- und Sortierung von Stiickgutern 
zur Verfugung zu stellen, welche insbesondere bei langen 
Umlauf -/Fordereinrichtungen bzw . grofien Forderstrecken, 
hohen Forderbelastungen bzw. Zugkraften und/oder erhohten 
Temperaturen einen uber lange Zeit storungsf reien und 
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gerauscharmen Betrieb sowie gunstige Forderverhaltnisse 
ermoglicht . 

Diese Aufgabe ist erf indungsgemaB durch die Merkmale des 
Anspruches 1, insbesondere dadurch gelost, daft das 
Antriebsband zwischen Klemmbacken von sich wenigstens im 
Wesentlichen uber die gesamte Lange der jeweiligen 
Fordereinrichtung und/oder der jeweiligen Sort iereinr ich- 
tung erstreckenden starren Klemmprof ilen f estgeklemmt ist. 

Gemaft einem alternativen Losungsgedanken oder gemaft einer 
besonders vorteilhaf ten Ausf uhrungsvariante kann bei einer 
eingangs erwahnten Vorrichtung vorgesehen sein, daft das 
Antriebsband zwischen Klemmbacken von starren Klemmprof ilen 
festgeklemmt ist und daft die eingeklemmte Lange des 
Antriebsbandes zwischen auf einanderf olgenden Fordereinrich- 
tungen sehr viel kleiner ist als die Lange der Klemmpro- 
file. 

Die vorstehenden Maftnahmen ermoglichen es, die Dehnung des 
Antriebsbandes auf ein Minimum zu reduzieren, wodurch ein 
storungsf reier , wartungsarmer und gerauscharmer Betrieb der 
Fordervorrichtung sowie gunstige Forder- und Antriebsver- 
haltnisse auch uber lange Zeit sicher gestellt sind. 

Bei der Erfindung geht es also darum, die zwischen den 
einzelnen Fordereinrichtungen bzw . Sortiervorrichtungen 
vorhandenen Bereiche des flexiblen Antriebsbandes, die eine 
gunstige Beweglichkeit dieser Vorrichtungen in horizontaler 
wie auch in vertikaler Richtung zueinander ermoglichen, so 
klein wie moglich zu halten, indem das Antriebsband in den 
ubrigen Bereichen durch die starren Klemmprofile festge- 
klemmt fixiert sind, so daft die Dehnung des Antriebsbandes 
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in diesen Bereichen dem der starren Klemmprof ile ent- 
spricht. Es hat sich gezeigt, daft die in den verbleibenden 
kurzen Ubergangsbereichen des Antriebsbandes auftretende 
Dehnung selbst bei groBen Forderstrecken in der Praxis 
vernachlassigbar ist. 

Auf diese Weise konnen erstmals auch lange Forderstrecken 
von beispielsweise 200 bis 300 Meter umfassende Fordervor- 
richtungen bzw. Forder- und Sortiervorrichtungen, auch 
quasi beliebig im Raum gefuhrt sowie gerauscharm und 
wartungsarm betrieben werden. 

Ein weiterer Vorteil der erf indungsgemaften Konstruktion ist 
es, daft durch Verwendung eines flexiblen Antriebsbandes 
zwei wesentliche Funktionen in einem einzigen Element 
integriert werden konnen. Eine erste Funktion des 
Antriebsbandes ist es, die Forder- bzw. Sortiereinrichtun- 
gen miteinander zu verbinden, also die Funktion von 
Gelenken oder Deichseln zu ubernehmen. Eine zweite Funktion 
des Antriebsbandes ist es, als Antriebsmittel zu fungieren. 

Ein weiterer Vorteil der Erfindung ist es, daft das 
Antriebsband an der Stoftstelle nicht endlos gemacht werden 
muft, sondern daft beide Enden an den Klemmprof ilen so 
eingeklemmt werden konnen, daft sie Stoft auf Stoft aneinander 
anliegen. Folglich konnen im f estgeklemmten Zustand die 
zwischen den sich gegeniiberliegenden Klemmbacken wirkenden 
Klemmkrafte nicht nur die Verbindung zwischen den einzelnen 
Forder- bzw. Sort iereinrichtungen und dem Antriebsband 
sicherstellen, sondern die Klemmkrafte konnen auch dazu 
genutzt werden, eine besonders einfache und kostengunst ige 
Verbindung der Enden des Antriebsbandes zu einem Endlosband 
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zu realisieren. Auf diese Weise ist ein besonders flexibler 
Einsatz fur die unterschiedlichsten Konstruktionen moglich. 

Zweckmaftigerweise erfolgt der Antrieb des Antriebsbandes 
und folglich der Antrieb der Fordervorrichtung bzw. der 
Forder- und Sortiereinrichtung mit Hilfe eines Reibradan- 
triebs, der vorzugsweise mit einem aus der DE 42 44 170 C2 
vorbekannten Proportionalantrieb gestaltet ist. Zu diesem 
Zwecke wird das Antriebsband, das vorzugsweise vertikal 
unterhalb der Fordereinrichtung bzw. der daran befestigten 
Sortiereinrichtung umlauft, von einem Reibrad angetrieben, 
das drehfest auf einer Antriebswelle aufgenommen ist und 
das mittels einer Druckfeder an einer Seite des Antriebs- 
bandes angepresst ist. Dabei stiitzt sich dieses angetriebe- 
ne Reibrad an einer stationaren, nicht angetriebenen 
Gegenrolle bzw. einem weiteren nicht angetriebenen Reibrad 
ab, das auf der anderen Seite des Antriebsbandes gegenuber- 
liegend angeordnet ist. Ein Merkmal des Proport ionalantrie- 
bes ist es, daft in Abhangigkeit von der auf das Antriebs- 
band zu ubertragenden Antriebskraf t , sich die Antriebskraf t 
des angetriebenen Reibrades auf das Antriebsband andert, 
d. h. daft sich bei zunehmendem Widerstand der Antriebsdruck 
erhoht, wodurch ein Durchrutschen verhindert wird. 
Derartige Proportionalantriebe vermitteln einen weitgehend 
schlupf f reien Antrieb. Dies ist wichtig, um Verschleift oder 
Funkenbildung zu vermeiden. 

Ein weiteres Merkmal dieses Antriebes ist es, daft iabliche 
Getriebemotoren mit hohen Wirkungsgrad eingesetzt werden 
konnen. Alle er f orderlichen Zugkrafte konnen leicht 
ubertragen werden. Bei groften Forderstrecken kann auch ein 
zweiter oder dritter Proportionalantrieb als Reibradantrieb 
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vorgesehen sein, um eine gleichmaftige Belastung sicherzu- 
stellen. 

Gemaii einer vorteilhaf ten Weiterbildung der Erfindung ist 
vorgesehen, daft die Klemmprof ile als sich parallel zu dera 
Antriebsband erstreckende, langgest reckte Klemmleisten 
gestaltet sind, deren Klemmbacken sich im Wesentlichen iiber 
ihre gesamte Lange erstrecken. Auf diese Weise wird 
erreicht, daft im f estgeklemmten Zustand ein festes Anliegen 
bzw. Klemmen der Klemmbacken an dem Antriebsband im 
Wesentlichen liber die gesamte Lange der Klemmleisten 
ermoglicht ist. Dies wiederum bedeutet weiter verbesserte 
Forder- und Antriebsverhaltnisse bei vergrofterten 
War tungs interval len . 

Gemaii einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der 
Erfindung kann vorgesehen sein, daft das Antriebsband als 
ein flacher, flexibler Gurt gestaltet ist, der im Bereich 
seines von den Klemmbacken des jeweiligen Klemmprof ils 
f estgeklemmten Randes mit einem umlaufenden Zugorgan hoher 
Festigkeit armiert ist. Hierfiir wird vorzugsweise ein aus 
Stahllitzen bestehendes Stahlseil verwendet . Demgegeniiber 
besteht der das Zugorgan umgebende Gurt, wie im Falle ohne 
eine derartige Armierung, vorzugsweise aus mehreren 
Gewebelagen, z. B. aus Polyester, mit Zwischen- und 
Deckschichten . Die voneinander wegweisenden, die Auftenober- 
flache des Antriebsbandes bildenden Schichten, bestehen 
vorzugsweise aus Polyurethan. Ein derartiger Antriebsgurt 
ist flexibel wie eine Deichsel . Durch die vorstehenden 
Maftnahmen sind besonders gunstige Klemmverhaltnisse sowie 
noch flexiblere Bewegungen in vertikaler Richtung moglich. 
Die Lange des Gurtes entspricht der Gesamtlange der 
Forderstrecke . 
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Gemaft einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der 
Erfindung kann vorgesehen sein, daft die Fordereinrichtungen 
jeweils als Laufwagen mit an wenigstens einer, im Bereich 
der Quermitte der jeweiligen Fordereinrichtung bzw. 
Sortiervorrichtung angeordneten, zentralen und sich in 
Forderrichtung erstreckenden Fuhrungsschiene der Forder- 
strecke gefiihrten Laufrollen gestaltet ist. Dadurch konnen 
auch bei schwierigen Kurvenverhaltnissen und sogar bei sich 
uberkreuzenden Forderstrecken stets gleichbleibend gute 
Fuhrungsverhaltnisse bei gunstigen Konstruktionsmoglichkei- 
ten und kleinen Fertigungstoleranzen erreicht werden. 
Ferner kann durch die vorgenannten Maftnahmen in einfacher 
Weise eine auf die Einsatz- und Anwenderbedur f nisse 
flexibel abgestimmte Schragstellung bzw. Neigung der 
Fordereinrichtung, gegebenenf alls zusammen mit der 
Sortiervorrichtung eingestellt werden, urn die beim 
Durchfahren von Kurvenstrecken auftretenden Zentrifugal- 
krafte kompensieren zu konnen. 

Dabei ist es vorteilhaft, wenn der Laufwagen mittels 
wenigstens drei, in einem Winkel von vorzugsweise 120 Grad 
um die Langsachse der Fuhrungsschiene angeordneten 
Laufrollen gefiihrt ist. Dies ermoglichst besonders gunstige 
Fuhrungs- und Forderverhaltnisse bei einem gerauscharmen 
und wartungsarmen Betrieb uber lange Zeit . Von besonderem 
Vorteil ist es, wenn die Laufrollen eine die Fuhrungsschie- 
ne umgreifende Anordnung ausbilden, so daft sowohl das 
Gewicht des Laufwagens abgestutzt als auch eine Abstutzung 
des Laufwagens entgegen der Schwerkraft erreicht werden 
kann. Dies ermoglicht eine sichere Fuhrung und Forderung 
der Laufwagen, auch in einer gegebenenf alls zur Horizonta- 
len geneigten Stellung, um den Anf orderungen an schwierige 
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Kurvenverhaltnisse, insbesondere bei erhohten Forderlei- 
stungen, genugen zu konnen. 

Hierzu ist es ferner vorteilhaf t , wenn die Fiihrungsschiene 
als ein einen Kreisquerschnitt aufweisendes Fiihrungsrohr 
gestaltet ist, so daft der an der Fiihrungsschiene gefiihrte 
Laufwagen zumindest in Teilbereichen im Wesentlichen frei 
um die Langsachse der Fiihrungsschiene drehbar ist. Auf 
diese Weise lassen sich beliebige Neigungswinkel des 
Laufwagens um die Langsachse der Fiihrungsschiene einstel- 
len, zweckmaliiger Weise in Verbindung mit einer weiteren 
Fiihrungsschiene, die sich in einem Abstand entlang der 
zentralen Fiihrungsschiene erstreckt und an der wenigstens 
eine Laufrolle, vorzugsweise wenigstens zwei weitere 
Laufrollen gefiihrt sind, die um fest mit dem Laufwagen 
verbundene Drehachsen drehbar sind. 

Es versteht sich, daft die vorgenannten Maftnahmen auch im 
Rahmen der Ausf iihrbarkeit beliebig kombiniert werden 
konnen. Ferner ermoglichen die vorgenannten Maftnahmen 
sowohl einzeln als auch in beliebiger Kombination, 
insbesondere bei langen Fordereinrichtungen bzw. grofteren 
Forderstrecken, hohen Forderbelastungen bzw. hohen 
Zugkraften und/oder erhohten Temperaturen einen uber lange 
Zeit storungsf reien bzw. wartungsarmen und gerauscharmen 
Betrieb, sowie giinstige Antriebs- und Forderverhaltnisse . 

Weitere Merkmale, Gesichtspunkte und Vorteile der Erfindung 
sind dem nachf olgenden Beschreibungsteil entnehmbar, in dem 
ein bevorzugtes Ausf iihrungsbeispiel der Erfindung anhand 
der Figuren genauer beschrieben wird. 
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Es zeigen: 

Fig. 1 In einer ausschnittsweisen Seitenansicht die 
Fuhrung von liber ein Antriebsband aneinander 
gekoppelten Forder- und Sort iereinrichtungen in 
unterschiedlichen Ebenen in der Vertikalen; 

Fig. 2 eine Draufsicht auf eine Vorrichtung zum Fordern 
und Sortieren von Stiickgutern mit einem speziellen 
Kurvenver lauf ; 

Fig. 3 einen Querschnitt durch die Forder- und Sortier- 
vorrichtung im Bereich des Reibradantriebes; 

Fig. 4 eine schemat ische Darstellung des als Proportio- 
nalantrieb gestalteten Reibradantriebes mit einer 
angetriebenen Rolle und einer nicht angetriebenen 
Gegenrolle zur Abstutzung der auf das zwischenlie- 
gende Antriebsband wirkenden Anpresskraf te; 

Fig. 5 eine Teil-Seitenansicht der Vorrichtung im Bereich 
zweier Forder- und Sortiereinrichtungen; 

Fig. 6 eine vergrofierte Teil-Seitenansicht der Vorrich- 
tung im Bereich zweier sich gegenuberliegenden En- 
den der Klemmprof ile; 

Fig. 7 ein vergrofterter Querschnitt im Bereich der 
Klemmprof ile ; 


Fig. 8 


eine teilweise schematische, vergrofterte Teil- 
Draufsicht auf vier, in einer Kurve gefuhrten For- 
der- und Sortiereinrichtungen; 
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Fig. 9 einen Querschnitt durch die Forder- und Sortier- 
vorrichtung mit in einem bestimmten Neigungswinkel 
zur Horizontalen geneigten Forder- und Sortierein- 
richtung; 

Fig. 10 einen vergrofierten Querschnitt durch ein mit einer 
Seilarmierung verSehenes Antriebsband . 

Die Vorrichtung 20 dient zur Forderung von Stiickgutern und 
umfafit hier auch eine Sortiereinrichtung 21 zum Zielgerich- 
teten Ausschleusen bzw. Sortieren der Stuckgiiter. Dabei 
sind langs einer Forderstxecke 22, welche hier auch eine 
Sortierstrecke bildet , auf einanderf olgende Fordereinrich- 
tungen 25 in Form von Laufwagen 26 gef uhrt . Die Sortierein- 
richtungen 21 sind auf den Laufwagen 26 befestigt und 
umfassen jeweils ein quer zur Forderstrecke 22 bzw. quer 
zur Sortierstrecke antreibbares Gurtband 77, das jeweils 
uber Umlenkrollen 78 mit sich in Forderrichtung 24 
erstreckenden Drehachsen gef uhrt ist. Der Querantrieb der 
Gurtbander der Sortiereinrichtungen 21 erfolgt durch 
wahlweise zur Zusammenwir kung bringbare Antriebsmittel , die 
in den Figuren nicht naher dargestellt sind. 

Die Vorrichtung 20 besitzt eine in sich geschlossenen 
Forderstrecke 22 bzw. Sortierstrecke, wie insbesondere aus 
Fig. 2 ersichtlich. Die dort gezeigte Forderstrecke 22 bzw. 
Sortierstrecke weist zwei geradlinige Forder- bzw. 
Sortierabschnitte 46, 47 und zwar diese miteinander 
verbindende, bogenformige Forder- bzw. Sortierabschnitte 48 
auf, die hier annahernd als Dreiviertelkreis ausgebildet 
sind. Wie in Fig. 1 gezeigt, konnen mit der erf indungsgema- 
ften Vorrichtung nicht nur horizontale Forder- oder 
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Sortierstrecken realisiert werden, sondern auch vertikal 
ansteigende bzw. abfallende oder sogar sich liber kreuzende 
Abschnitte, mithin quasi beliebig im dreidimensionalen Raum 
anordenbare Forder- bzw. Sortierstrecken. 

Die Laufwagen 26 der Fordereinrichtungen 25 sind mit 
plattenf ormigen Profilteilen zur Aufnahmen und Befestigung 
der Sortiereinrichtungen 21 gestaltet und weisen ein 
seitliches, abgekantetes Profilteil 26 auf. An diesem 
seitlichen Profilteil 76 ist zumindest ein Rollenpaar aus 
zwei gegeniiberliegenden Laufrollen 72, 73 drehfest uber 
hier parallele Drehachsen 74, 75 verbunden, wobei die 
beiden Laufrollen 72, 73 eine seitliche Fuhrungsschiene 56 
zwischen sich aufnehmen und an dieser gefuhrt sind. Die 
seitliche Fuhrungsschiene 56 ist als ein einen Kreisquer- 
schnitt aufweisendes FiAhrungsrohr 71 gestaltet. 

Die Laufwagen 26 weisen ferner etwa im Bereich ihrer 
Quermitte bzw. der Quermitte 37 der jeweiligen Forderein- 
richtung 25 und in Forderrichtung 24 beabstandet, zwei 
Anordnungen 43 von hier jeweils drei Laufrollen 39, 40, 41 
auf. Diese Laufrollen 39,- 40, 41 umgreifen eine zentrale 
Fuhrungsschiene 38 derart, daft sowohl das Gewicht des 
Laufwagens 26 abgestutzt wird, als auch eine Abstutzung des 
Laufwagens 26 entgegen der Schwerkraft erreicht wird. Zu 
diesem Zwecke sind hier die Laufrollen 39, 40, 41 bzw. 
deren jeweilige Drehachsen in einem Winkel 42 von etwa 120 
Grad um die Langsachse 59 der zentralen Fuhrungsschiene 38 
angeordnet, so daft die hier als Fuhrungsrohr 44 mit einem 
aufteren Kreisquerschnitt 45 gestaltete Fuhrungsschiene 38 
von den Laufrollen 39, 40, 41 f ormschliissig umgriffen wird. 
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Dabei ist es ein wichtiges Merkmal der Erfindung, daft die 
Laufwagen 26 an einer im Bereich der Quermitte 37 der 
jeweiligen Fordereinrichtung 25 bzw. der Laufwagen 26 
angeordneten und sich in Forderrichtung 24 er streckenden , 
zentralen Fuhrungsschiene . 38 iiber Laufrollen 39, 40, 41 
gefuhrt ist. Aufgrund der vorstehenden Mafrnahmen konnen die 
Fordereinrichtungen 25 mit ihren Sort iereinr ichtungen 21 im 
Wesentlichen frei urn die Langsachse 59 der zentralen 
Fuhrungsschiene 38 gedreht bzw. geneigt werden, wie dies in 
Fig. 9 anhand des Neigungswinkels 69 veranschaulicht ist. 
Entsprechend dem jeweils gewunschten Neigungswinkel 69 wird 
die vertikale Position der seitlichen Fuhrungsschiene 56 
relativ zu der zentralen Fuhrungsschiene 38 eingestellt. 
Dabei sind hier sowohl die seitliche Fuhrungsschiene 56 als 
auch die zentrale Fuhrungsschiene 38 an einem Standgestell 
4 9 befestigt. 

Die Laufwagen 26 sind jeweils mittels eines Reibrades 28 
antreibbar, das an einem entlang der Forderstrecke 22 
umlaufenden und an den Laufwagen 26 befestigten Antriebs- 
band 27 angreift. Das Anttiebsband 27 ist als ein flacher, 
flexibler, einen Rechteckquerschnitt aufweisender Gurt 29 
gestaltet. Dieser weist eine Dicke 66 und eine um ein 
Vielfaches groliere Breite 67 auf (Fig. 10) . In dem 
gezeigten Ausf uhrungsbeispiel ist eine Dicke 66 von 10 mm 
und eine Breite 67 von 100. mm gewahlt. Der Gurt besteht aus 
mehreren Gewebelagen, vorzugsweise aus Polyester, 
Zwischenschichten und Deckschichten . Die aufreren Deck- 
schichten bestehen vorzugsweise aus Polyurethan. 

Erf indungsgemaft ist vorgesehen, daft das hier als flexibler 
Gurt 29 gestaltete Antriebsband 27 zwischen Klemmbacken 31 
von sich wenigstens im Wesentlichen iiber die gesamte Lange 
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32 der jeweiligen Fbrdereinrichtung 25 bzw. Sortiereinrich- 
tung 21 erstreckenden starren Klemmprofile 30 f estgeklemmt 
ist bzw. daft das Antriebsband zwischen Klemmbacken von 
starren Klemmprof ilen festgeklemmt ist und daft die 
eingeklemmte Lange des Antriebsbandes zwischen aufeinander- 
folgenden Fordereinrichtungen sehr viel kleiner ist als die 
Lange der Klemmprof ile . 

Im Ausf uhrungsbeispiel sind die beiden Klemmprofile 30 als 
sich parallel zu dem Antriebsband 27 erstreckende, 
langgestreckte Klemmleisten 34 gestaltet, deren Klemmbacken 
31 sich im Wesentlichen liber ihre gesamte Lange 32 
erstrecken (Fig. 5) . Wie insbesondere aus Fig. 7 ersicht- 
lich, sind die Klemmprofile 30 symmetrisch zu dem 
Antriebsband 27 angeordnet und weisen ein identisches 
Querschnittsprof il auf. Dies ermoglicht eine kostengllnstige 
Fertigung der beiderseits des Antriebsbandes 27 bzw. des 
Gurtes 29 f estklemmbaren Klemmprofile 30. Jedes Klemmprof il 
30 umfaftt einen ersten Profilteil, der die jeweilige 
Klemmleiste 34 bildet und einen zweiten Profilteil, der als 
Lagerteil 61 zur Lagerung jeweils einer Drehachse 32 einer 
der Laufrollen 40, 41 dient. Im Ausf uhrungsbeispiel sind 
diese beiden Profilteile einstiickig miteinander verbunden 
und bilden ein gemeinsames, langgestrecktes, starres 
Profilteil. 

Die Klemmbacken 31 der Klemmprofile 30 sind hier im 
Wesentlichen eben uber ihre gesamte Lange 32 gestaltet, so 
daft ein ebenes, groftf lachiges Anliegen derselben im Bereich 
eines der Rander 35 des Antriebsbandes 27 moglich ist. Urn 
eine sichere Klemmung des Antriebsbandes 27 zwischen den 
beiden Klemmleisten 34 zu ermoglichen, weist jede 
Klemmleiste 34 eine sich liber die Anlageflache 64 der 
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Klemmbacken 31 erhebende Anstoftnase 65 auf. Deren Hohe liber 
der Anlageflache 64 ist auf die Dicke 66 des Antriebsbandes 
67 derart abgestimmt gestaltet, daft bei einem Klemmen der 
beiden Klemmleisten 34, hier mit Hilfe der diese durchdrin- 
genden Klemmschraube 33, ein moglichst groftf lachiges 
Anliegen der sich gegenuberliegenden Klemmbacken 31 der 
Klemmleisten 34 an den voneinander wegweisenden Seitenfla- 
chen des Antriebsbandes gewahrleistet ist. 

Wie insbesondere aus den Fig. 7 und 10 ersichtlich, ist das 
Antriebsband 27 als flacher, flexibler Gurt 29 gestaltet, 
der im Bereich seines von den Klemmbacken 31 des jeweiligen 
Klemmprofils 30 f estgeklemmten Randes 35 mit einem 
umlaufenden Zugorgan 36, hier in der Form eines aus 
Stahllitzen gebildeten Stahlseils hoher Festigkeit armiert 
ist. Dadurch lassen sich sowohl gunstige Klemmverhaltnisse 
als auch noch flexiblere Bewegungen der Sortiereinrichtun- 
gen 21 aufweisenden Fordereinrichtungen 24 relativ 
zueinander ermoglichen. Es sind also auch Bewegungen 
parallel zur Breitenerstreckung (Breite 67) des Antriebs- 
bandes 27 moglich, das dabei unter Ausbildung eines 
Kurvenzuges 58 deformiert werden kann (Fig. 6). 

Aufgrund der vorteilhaf ten Klemmung des Antriebsbandes 27 
zwischen den Klemmprof ilen 30 im Wesentlichen liber die 
gesamte Lange der Fordereinrichtung 25 bzw. der Sortierein- 
richtung 21, kann der freie, d. h. ungeklemmte Bereich des 
Antriebsbandes 27 zwischen zwei aufeinander folgenden 
Fordereinrichtungen 24 bzw. Sortiereinrichtungen 21 
minimiert werden, mit der Folge, daft die im Betrieb der 
Vorrichtung 20 gegebenenf alls auftretenden Langenanderungen 
bzw. Dehnungen des Antriebsbandes 27 auf ein vernachlassig- 
bares Minimum reduziert werden konnen. 
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Dadurch, daft der Bereich der freien, ungebundenen Lange 57 
des Antriebsbandes 27 er f indungsgemaft moglichst klein 
gehalten ist, lassen sich auch enge Kurvenradien realisie- 
ren, wie beispielsweise in Fig. 8 gezeigt, ohne daft es zu 
einem sogenannten Polygonef f ekt kommt, also zu einer 
ruckartigen Bewegung bzw. zu Lokal unterschiedlichen 
Fordergeschwindigkeiten der Laufwagen 26. 

Der Antrieb der Laufwagen 26 erfolgt uber einen Reibfla- 
chenantrieb 50 (Fig. 3 und Fig. 4). Dabei handelt es sich 
urn einen aus der DE 42 44 170 C2 vorbekannten Proportio- 
nalantrieb, bei dem das auf einer Antriebswelle 51 drehfest 
aufgenonunene, angetriebene Reibrad 28 mittels einer 
Druckfeder 52 an einer der seitlichen Stirnf lachen des 
Antriebsbandes 27 angepresst wird. Zu diesem Zwecke weist 
der Reibf lachenant rieb 50 ein dem angetriebenen Reibrad 28 
gegenuberliegendes Gegenrad 55 auf, wobei hier die 
Drehachsen des Reibrades 28 und des Gegenrades 55 parallel 
und in einer Ebene senkrecht zu dem Antriebsband 27 
angeordnet sind. Zwischen dem Gegenrad 55 und dem Reibrad 
28 ist das Antriebsband 27. gefuhrt. Der Proportionalantrieb 
ist derart ausgelegt, daft in Abhangigkeit von der auf das 
Antriebsband 27 zu tibertragenen Antriebskraf t , sich die 
Anpresskraft des Reibrades 28 an das Antriebsband 27 
andert. Derartige Proportionalantriebe vermitteln einen 
weitgehend schlupf freien Antrieb. Die das Reibrad 28 
drehfest aufnehmende Antriebswelle 51 steht uber ein 
Getriebe 53 mit einem elektrischen Antriebsmotor 54 in 
Antriebsverbindung . Das Getriebe 53 mit dem an dieses 
angef lanschten Antriebsmotor 54 ist an dem die Fiihrungs- 
schienen 38 und 56 zum Fuhren der Laufwagen 26 aufnehmenden 
Standgestell 49 gelagert. 
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Es versteht sich, daft bei groften Forderstrecken 22 bzw. 
Sortierstrecken mehr als ein Reibf lachenantrieb 50 vor- 
gesehen sein kann, urn eine gleichmaftige Belastung der 
Gesamtanlage sicher zu stellen. 
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PATENTANS PRUCHE 


1. Vorrichtung zur Forderung von Stuckgutern, die 
vorzugsweise eine Sortiereinrichtung zum Sortieren de 
Stuckguter enthalt, bei der Langs einer Forderst recke 
auf einanderf olgende Fordereinrichtungen gef uhrt und 
mittels wenigstens eines, an einem entlang der Forder 
strecke umlauf enden und an den Fordereinrichtungen 
befestigten Antriebsband angreifenden Reibrades 
antreibbar ist, 

dadurch gekennzeichnet , 

dafi das Antriebsband (27) zwischen Klemmbacken (31) 
von sich wenigstens im Wesentlichen uber die gesamte 
Lange (32) der jeweiligen Fordereinrichtung (25) 
und/oder Sortiereinrichtung (21) erstreckenden 
starren Klemmprof ilen (30) f estgeklemmt ist. 

2. Vorrichtung zur Forderung von Stuckgutern, die 
vorzugsweise eine Sortiereinrichtung zum Sortieren de 
Stuckguter enthalt, bei der Langs einer Forderstrecke 
auf einanderf olgende Fordereinrichtungen gef uhrt und 
mittels wenigstens eines, an einem entlang der Forder 
strecke umlaufenden und an den Fordereinrichtungen 
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befestigten Antriebsband angreifenden Reibrades 
antreibbar ist, insbesondere nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , 

daft das Antriebsband (27) zwischen Klemmbacken (31) 
von starren Klemmprof ilen (30) f estgeklemmt ist und daft 
die eingeklemmte Lange (57) des Antriebsbandes (27) 
zwischen auf einander f olgenden Fordereinrichtungen (24 ) 
sehr viel kleiner ist als die Lange (32) der Klemm- 
prof ile . 

3. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Klemmprof ile (30) als sich 
parallel zu dem Antriebsband (27) erstreckende, lang- 
gestreckte Klemmleisten (34) gestaltet sind, deren 
Klemmbacken (31) sich im Wesentlichen uber ihre gesamte 
Lange (32) erstrecken. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, daft das Antriebsband (27) als ein 
flacher, flexibler Gurt (29) gestaltet ist, der im 
Bereich seines, von dem Klemmbacken (31) des jeweiligen 
Klemmprofils (30) f estgeklemmten Randes (35) mit einem 
umlaufenden Zugorgan (36) hoher Festigkeit armiert ist. 


5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Fordereinrichtungen (25) 
jeweils als Laufwagen (26) mit an wenigstens einer, 
im Bereich der Quermitte (37) der jeweiligen Forder- 
einrichtung (25) angeordneten und sich in Forder- 
richtung (24) erstreckenden Fuhrungsschiene (38) der 
Forderstrecke (22) gefuhrten Laufrollen (39, 40, 41) 
gestaltet ist. 
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6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daft der Laufwagen (26) mittels wenigstens drei, in 
einem Winkel (42) urn die Langsachse (59) der Fuhrungs- 
schiene (38) angeordnete Laufrollen (39, 40, 41) 
gefiihrt ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, 
daft der Winkel (42) 120 Grad betragt. 

8. Vorrichtung nach einem der Ansprtiche 5 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet , daft die Laufrollen (39, 40, 41) eine 
die Fuhrungsschiene (38) umgreif ende Anordnung (43) 
ausbilden, so daft sowohl das Gewicht des Laufwagens 
(26) abgesttitzt als auch eine Abstutzung des Laufwagens 
(26) entgegen der Schwerkraft erreicht ist. 

9. Vorrichtung nach einem der Ansprtiche 5 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Fuhrungsschiene (38) als ein 
einen Kreisquerschnitt (45) aufweisendes Fuhrungsrohr 
(44) gestaltet ist, so daft der an der Fuhrungsschiene 
(38) gefiihrte Laufwagen (26) im Wesentlichen frei um 
die Langsachse (59) der Fuhrungsschiene (38) drehbar 
ist . 
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50 Reibf lachenantrieb 

51 Antriebswelle von 
28 

52 Druckfeder 

53 Getriebe 

54 Antriebsmotor 
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5 6 Flihrungsschiene 

57 freie Lange von 27 

58 Kurvenzug 

59 Langsachse von 38 

61 Lagerteil 

62 Drehachse 
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66 Dicke von 27, 29 
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ZUSAMMENFAS SUNG 


10 Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung 20 zur Forderung 

von Stuckgutern, die vorzugsweise eine Sort iereinrichtung 
21 zum Sortieren der Stiickguter enthalt, bei der Langs 
einer Forderstrecke auf ein'anderf olgende Fordereinrichtungen 
25 gefiihrt und mittels wenigstens eines, an einem entlang 

15 der Forderstrecke umlaufenden und an den Fordereinrichtun- 

gen 25 befestigten Antriebsband 27 angreifenden Reibrades 
28 antreibbar ist. Gemaft einem ersten Losungsgedanken kann 
vorgesehen sein, daft das Antriebsband 27 zwischen 
Klemmbacken von sich wenigstens im Wesentlichen uber die 
?0I gesamte Lange der jeweiligen Fordereinrichtung 25 bzw. 

Sortiereinrichtung 21 erst reckenden, starren Klemmprof ilen 
30 f estgeklemmt ist. Gemaft einem alternativen Losungsgedan- 
ken oder gemaft einer besonders vorteilhaf ten Ausf uhrungsva- 
riante kann bei einer eingangs erwahnten Vorrichtung 20 

25 vorgesehen sein, daft das Antriebsband 27 zwischen 

Klemmbacken von starren Klemmprof ilen 30 festgeklemmt ist 
und daft die eingeklemmte Lange des Ant r iebsbandes 27 
zwischen auf einander f olgenden Fordereinrichtungen 25 sehr 
viel kleiner ist als die Lange der Klemmprof ile 30. 

30 


Fig. 3 



